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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Schaltanordnung zur Betatigung von Beleuchtungssystemen an einem Kraftfahrzeug 

(57) Zusammenfassung: Bei kunftigen Kraftfahrzeugen 
wird es notwendig sein, zusatzliche Beleuchtungsmittel 
einzubauen. Zusatzliche Beleuchtungsmittel werden vor al- 
lem im Zusammenhang mit umgebungserfassenden Sen- 
soren erforderlich, insbesondere bei solchen Sensoren, die 
in Nachtsichtsystemen eingesetzt werden. Aufgrund der 
insgesamt steigenden Anzahl elektrischer und elektroni- 
scher Systeme in Kraftfahrzeugen ist es daneben erforder- 
lich, dass derartige Systeme durch den Fahrer einfach zu 
bedienen sind. Deshalb wird eine Schaltanordnung reali- 
siert, mit welcheres moglich ist, mehrere Beleuchtungssys- 
teme an einem Kraftfahrzeug ergonomisch zu bedienen. 
Die Schaltanordnung umfasst dabei einen einzigen Schal- 
ter, welcher mehrere Schaltstufen aufweist. Somit befinden 
sich samtliche Schaltstufen unterschiedlicher Beleuch- 
tungssysteme im selben Schaltbereich und es wird dadurch 
eine einfache und intuitive Bedienbarkeit der Beleuch- 
tungssysteme moglich. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betl^line Schaltanordnung 
zur Betatigung von Beleuchtungssystemen an einem 
Krafffahrzeug. 

[0002] Moderne Kraftfahrzeuge verfugen bereits 
uber unterschiedliche Beleuchtungsmittel wie z.B. 
Hauptscheinwerfer, Nebelscheinwerfer und Nebel- 
schlussleuchten. Bei kunftigen Kraftfahrzeugen wird 
es notwendig sein, zusatzliche Beleuchtungsmittel 
einzubauen. Zusatzliche Beleuchtungsmittel werden 
vor allem im Zusammenhang mit umgebungserfas- 
senden Sensoren erforderlich, insbesondere bei sol- 
chen Sensoren die in Nachtsichtsystemen eingesetzt 
werden. Aufgrund der insgesamt steigenden Anzahl 
elektrischer und elektronischer Systeme in Kraftfahr- 
zeugen ist es daneben auch erforderlich, dass derar- 
tige Systeme vom Fahrer einfach zu bedienen sind. 
Durch die Verwendung mehrstufiger Schalter in Ver- 
bindung mit einfachen Schaltkonzepten, lassen sich 
die Beleuchtungsmittel eines Kraftfahrzeugs einfach 
und intuitiv bedienen. 

[0003] Aus der nachveroffentlichten deutschen Pa- 
tentanmeldung des Anmelders mit dem amtlichen 
Aktenzeichen 10126492.5 ist ein Verfahren zur Ver- 
besserung der Sicht in Fahrzeugen, insbesondere 
bei Dunkelheit, schlechter Witterung und Nebel, be- 
kannt. Bei dem vorgestellten Verfahren wird Laser- 
licht mit einer Welleniange aufSerhalb des sichtbaren 
Spektrums in einen vorgegebenen Raumwinkelbe- 
reich abgestrahlt. Der ausgeleuchtete Raumwinkel- 
bereich wird mittels einer Kamera beobachtet und de- 
ren Bilder dem Fahrer angezeigt. Zur Ausleuchtung 
des Raumwinkelbereichs sind ein oder mehrere La- 
serscheinwerfer am Fahrzeug angebracht. Urn ande- 
re Verkehrsteilnehmer nicht zu gefahrden, werden 
die Laserscheinwerfer nur dann kontinuierlich betrie- 
ben, wenn auch die Scheinwerfer des Fahrzeugs in 
Betrieb sind, insbesondere wenn das Fern- Oder Ab- 
blendlicht eingeschaltet ist. Die Laserscheinwerfer 
werden auch dann nur kontinuierlich betrieben, wenn 
sich das Fahrzeug in Fahrt befindet. Die Information 
dartiber, ob die normalen Scheinwerfer eines Fahr- 
zeugs in Betrieb sind bzw. ob sich ein Fahrzeug in 
Fahrt befindet, stehen in modernen Kraftfahrzeugen, 
die uber einen Bordrechner verfugen, automatisch 
zur Verfugung. Andernfalls kann diese Information 
mittels sehr einfacher Elektrik oder Elektronik leicht 
gewonnen werden. Der Betrieb der Scheinwerfer ist 
ein zuveriassiges Indiz dafur, dass die Nachtsichtein- 
richtung tatsachlich benOtigt wird. Werden die 
Scheinwerfer ausgeschaltet, dann wird auch die 
Nachtsichteinrichtung abgeschaltet, so dass die La- 
serscheinwerfer keinerlei Gefahr mehr darstellen 
konnen. 

[0004] Vorrichtungen die an einem Fahrzeug ange- 
bracht sind und aufgrund der Eigenbewegung des 
Fahrzeugs automatisch eingeschaltet bzw. Ausge- 
schaltet werden sind bekannt. Beispielsweise wird in 
der US-Schrift mit der Patentnummer US 5 717 398 



ein£ Vorrichtung zur Detektion von Radar und/oder 
Laserstrahlung i^^sammenhang mit einem Fahr- 
zeug gezeigt. DilBromversorgung der Vorrichtung 
besteht aus Solarzellen sowie wiederaufladbare Bat- 
terien. Urn den Stromverbrauch gering zu halten, ist 
ein zusatzlicher Schaltkreis an der Vorrichtung vorge- 
sehen. Mit dem Schaltkreis wird die Stromversor- 
gung des Radar- und/oder Laserdetektors abge- 
schaltet, falls das Fahrzeug sich langer als for einen 
vorgegebenen Zeitraum nicht fortbewegt Der Radar- 
und/oder Laserdetektor wird automatisch wieder mit 
Strom versorgt, sobald sich das Fahrzeug bewegt. 
Die Bewegung des Fahrzeugs kann dabei z.B. auf- 
grund der Beschleunigung festgestellt werden. 
[0005] Aus Mercedes-Benz Fahrzeugen sind dreh- 
bar gelagerte Lichtschalter bekannt. Diese Licht- 
schalter sind links neben dem Lenkrad am Cockpit 
angebracht. Dabei wird durch eine Drehung am 
Schalter im Uhrzeigersinn in einer ersten Schaltstufe 
das Standlicht und in einer zweiten Schaltstufe das 
Abblendlicht betatigt. Mittels einer Drehung gegen 
den Uhrzeigersinn wird in einer ersten Schaltstufe die 
rechte Parkleuchte und in einer zweiten Schaltstufe 
die linke Parkleuchte eingeschaltet. In der Schaltstu- 
fe "Abblendlicht" werden beim Ziehen am Schalter in 
einer ersten Schaltstufe die Nebelscheinwerfer und 
in einer zweiten Schaltstufe die Nebelruckleuchte ak- 
tiviert. 

[0006] Aus dem europaischen Patent mit der Pa- 
tentnummer EP0426538 B1 ist eine Schaltanord- 
nung fur die Betatigung der Hauptscheinwerfer sowie 
der Nebelscheinwerfer und der Nebelschlussleuch- 
ten eines Kraftfahrzeugs bekannt. Die Schaltanord- 
nung besteht hierbei aus der Kombination von drei 
Schaltern. Dabei konnen fur die Hauptscheinwerfer 
mittels einem Hauptwahlschalter, der drehbar in ei- 
nem Gehause eingebaut ist, die Positionen 
"Aus-Standlicht-Abblendlicht/Fernlicht" gewahlt wer- 
den. Fur die Nebelschlussleuchten und die Nebel- 
scheinwerfer sind zusatzliche Beleuchtungswahl- 
schalter am Hauptwahlschalter vorgesehen, wobei 
diese eine Ausgangsposition sowie eine Betati- 
gungsposition einnehmen konnen, in welcherdie Ne- 
belschlussleuchten und der Nebelscheinwerfer aus- 
geschaltet bzw. eingeschaltet sind. Die Betatigung 
derzusatzlichen Beleuchtungswahlschalter erfolgt im 
Fall der Nebelschlussleuchte mittels eines Schie- 
bers, der im Verhaitnis zum Hauptwahlschalter ge- 
radlinig beweglich zwischen den beiden Positionen 
des Nebelschlussleuchtenschalters angeordnet ist. 
Der Nebelscheinwerferschalter ist im Verhaitnis zum 
Hauptwahlschalter koaxial drehbar eingebaut. Ferner 
ist der Hauptwahlschalter sowie die zusatzlichen Be- 
leuchtungswahlschalter mit Vorsprungen und Ram- 
penmitteln versehen, so dass der Nebelschluss- 
leuchtenschalter reinitialisiert wird, wenn der Haupt- 
wahlschalter in die Position "Aus" zuruckkehrt. Der 
Nebelschlussleuchtenschalter wird ebenfalls reinitia- 
lisiert wenn sich der Hauptwahlschalter in der Positi- 
on "Standlicht" befindet und der Nebelscheinwerfer- 
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schalter in die Ausgangsposition zurtickkehrt. 
[0007] Auf der Internetsa^fcer Toyota Motor Cor- 
poration (www.toyota.co.jUB^wroom/AII toyota li- 
neup/LandGruiserCygnu s/safety/index.html) wird ein 
System zur Unterstutzung des Sehvermogens des 
Fahrers bei Nachtfahrten vorgestellt. Zum Betrieb 
des Systems ist es erforderlich, dass der 
"Night-View-Schalter" betatigt wird, wobei es sich bei 
dem Schalter urn einen gewohnlichen Taster handelt. 
Der Taster befindet. sich dabei in einem eigens dafur 
vorgesehenen Schaltbereich und ist im Gegensatz 
zu den Schaltern anderer Beleuchtungssysteme, wie 
z.B. dem Hauptlicht, an einer separaten Stelle ange- 
ordnet. 

[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, 
eine Mtiglichkeit zur ergonomischen Bedienung fur 
zwei unterschiedliche Alien von Beleuchtungssyste- 
men an einem Kraftfahrzeug zu schaffen. 
[0009] Die Aufgabe wird gemaft der Erfindung durch 
eine Schaltanordnung mit den Merkmalen des Paten- 
tanspruch 1 gelOst. Vorteilhafte Ausgestaltungen und 
Weiterbildungen der Erfindung werden in den Unter- 
anspruchen aufgezeigt. 

[0010] Der Erfindung liegt eine Schaltanordnung fur 
die Betatigung von Beleuchtungssystemen an einem 
Kraftfahrzeug zugrunde. Wobei ein erstes Beleuch- 
tungssystem sichtbares Licht ausstrahlt und ein zwei- 
tes Beleuchtungssystem Licht ausstrahlt, dessen 
Welleniangenbereich im Infraroten bzw. im nichtsicht- 
baren Welleniangenbereich liegt. Dabei kann es sich 
beispielsweise urn eine Ultraviolette Beleuchtung 
oderauch urn ein mm-Wellen Radar handeln. 
[0011] Bei der erfinderischen Ausgestaltung der 
neuartigen Schaltanordnung befinden sich die 
Schaltstufen zur Betatigung beider Beleuchtungssys- 
teme in einem einzigen Schalter. Dadurch dass sich 
die Schaltstufen beider Beleuchtungssysteme im 
gleichen Schaltbereich befinden, entsteht mit der Er- 
findung ein ergonomisches Bedienkonzept fur meh- 
rere Beleuchtungssysteme an einem Kraftfahrzeug. 
[0012] ErfindungsgemafJ kann der Schalter derge- 
stalt ausgelegt sein, dass dieser drehbar gelagert ist. 
Auch ist ein Schalter denkbar, der genauso wie ein 
herkOmmlicher Fernlichtschalter auf einer Schwenk- 
achse gelagert ist. 

[0013] Dabei ist es vorteilhaft, wenn alle Schaltstu- 
fen in derselben Richtung betatigt werden ktinnen, 
wobei der Schalter an der jeweiligen Position einer 
Schaltstufe einrastet und sich in dieser Lage von 
selbst halt. 

[0014] In einer gewinnbringenden Weise der Erfin- 
dung, ist die Schaltreihenfolge der Schaltanordnung 
derart festgelegt, so dass das zweite Beleuchtungs- 
system fQr das Infrarote bzw. nichtsichtbare Licht erst 
nach der Betatigung des Abblendlichts einschaltbar 
ist. Aufgrund der Beleuchtungsstarke des Abblend- 
lichts kOnnen Personen nur kurze Zeit in dessen 
Richtung blicken und werden somit auch vor der 
Strahlung des ebenfalls aus dieser Richtung leuch- 
tenden nichtsichtbaren Lichts des zweiten Beleuch- 



ttingssystems geschutzt. 

[0015] Gleichsa|^k es denkbar die Schaltreihen- 
folge der Schalf^PFdnung derart festzulegen, so 
dass das Fernlicht erst nach der Betatigung des zwei- 
ten Beleuchtungssystems einschaltbar ist. Dadurch 
wird es mtiglich das nichtsichtbare Licht des zweiten 
Beleuchtungssystems auch dann zu nutzen, wenn 
entgegenkommender Verkehr vorhanden ist und 
deshalb das Fernlicht nicht eingeschaltet werden 
kann. So kann das zweite Beleuchtungssystem fur 
entferntere Bereiche ausgelegt sein, deren Aus- 
leuchtung durch zuvor betatigte Fernlichter den ent- 
gegenkommenden Verkehr blenden wiirde. 
[0016] In einer weiteren Ausgestaltungsform der Er- 
findung weist die Schaltanordnung, insbesondere 
wenn es sich urn eine auf einer Schwenkachse gela- 
gerte Schaltanordnung handelt, in einer Richtung 
Schaltstufen auf, welche nicht einrasten. Vorzugs- 
weise ist die Richtung eine Richtung die dem Fahrer 
zugewandt ist. Der Fahrer halt dabei den Schalter 
manuell an der jeweiligen Position einer Schaltstufe. 
Damit kann das nichtsichtbare Licht des zweiten Be- 
leuchtungssystems gleichsam einer Lichthupe ver- 
wendet werden. 

[0017] In einer gewinnbringenden Weise der Erfin- 
dung, ist an der Schaltanordnung eine Kontrollleuch- 
te angebracht. Die Kontrollleuchte dient dazu, den 
Betrieb zusatzlicher Beleuchtungsmittel anzuzeigen. 
Der Fahrer hat so jederzeit den Oberblick, ob das 
zweite Beleuchtungssystem aktiviert ist. Beispiels- 
weise kann es beim Unterschreiten einer vorgegebe- 
nen Mindestgeschwindigkeit des Fahrzeugs vorkom- 
men, dass das zweite Beleuchtungssystem automa- 
tisch abgeschaltet wird. Ohne Kontrollleuchte ware 
der Fahrer in so einem Fall nicht daruber informiert, 
dass die Beleuchtung des zweiten Beleuchtungssys- 
tems deaktiviert ist 

[0018] weitere Merkmate und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus der folgenden Beschreibung von 
Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren. Dabei 
strahlt ein erstes Beleuchtungssystem sichtbares 
Licht aus und ein zweites Beleuchtungssystem 
strahlt Licht aus, dessen Welleniangenbereich im In- 
fraroten bzw. nichtsichtbaren Welleniangenbereich 
liegt. Dabei zeigen: 

[0019] Fig. 1 Eine drehbar gelagerte Schaltanord- 
nung 

[0020] Fig. 2 Eine auf einer Schwenkachse gela- 
gerte Schaltanordnung. 

[0021] In Fig. 1 wird eine beispielhafte Schaltanord- 
nung zur Betatigung von Beleuchtungssystemen an 
einem Kraftfahrzeug dargestellt, welche drehbar ge- 
lagert ist. Mit der Schaltanordnung werden die Haupt- 
lichter, Parkleuchten, Nebelscheinwerfer, Nebel- 
schlussleuchten sowie die Infrarotbeleuchtung des 
Kraftfahrzeugs betatigt. Dabei sind in der Schaltstufe 
"Aus" samtliche Beleuchtungsmittel inaktiv. Mit der 
Schaltstufe 1 wird das Standlicht des Kraftfahrzeugs 
eingeschaltet. Das Abblendlicht wird mittels der 
Schaltstufe 2 betatigt. Zusatzlich zum Abblendlicht 



lasst sich mit der Schaltstufe 3 die Infrarotbeleuch-" 
tung fur das Nachtsichtsy^j^kninzuschalten. Mit den 
Schaltstufen 4 und 5 wird^^echte bzw. linke Park- 
leuchte aktiviert. Beim Ziehen am Schalter lassen 
sich'mit der Schaltstufe 7 die Nebelscheinwerfer und 
mit der Schaltstufe 8 die Nebelschlussleuchten beta- 
tigen. 

[0022] Alle Schaltstufen der Schaltanordnung sind 
derart ausgelegt, dass der Schalter an der jeweiligen 
Position einer Schaltstufe einrastet und sich in dieser 
Lage von selbst halt. 

[0023] Alternativ ware es auch denkbar, das vor den 
Schaltstufen 7 - und 8 anstelle der Schaltstufe 3 eine 
Schaltstufe 6 vorgesehen ist, mittels derer die Infra- 
rotbeleuchtung fur das Nachtsichtsystem aktiviert 
werden kann. Analog zur Schaltstufe 3 ist mittels der 
Schaltstufe 6 die Infrarotbeleuchtung nur dann akti- 
vierbar, wenn zuvor mit der Schaltstufe 2 bereits das 
Abblendlicht eingeschaltet worden ist. 
[0024] In Fig. 2 wird eine beispielhafte Schaltanord- 
nung zur Betatigung von Beleuchtungsmitteln an ei- 
nem Kraftfahrzeugs dargestellt, welche mittels einer 
Schwenkachse gelagert ist. Mit der Schaltanordnung 
lassen sich beispielsweise die Fernlichter, Lichthu- 
pen und Scheibenwischereines Kraftfahrzeugs beta- 
tigen. In der Grundstellung sind samtliche Beleuch- 
tungsmittel sowie die Scheibenwischer inaktiv. Mittels 
Schaltstufe 10 wird das IR-Fernlicht eingeschaltet 
und das sichtbare Fernlicht wird mit der Schaltstufe 
20 betatigt. Die IR-Lichthupe wird mit der Schaltposi- 
tion 30 und die sichtbare Lichthupe mit der Schaltpo- 
sition 40 aktiviert. 

[0025] Der Scheibenwischer ist auf der Schaltpositi- 
on 0 inaktiv. Aufgrund einer Drehbewegung in der 
Richtung 60 erfolgt mittels der Position 2 Intervall-Wi- 
schen, wohingegen mit der Position II normales Wi- 
schen und mit der Position III schnelles Wischen be- 
tatigt wird. Einmaliges Wischen wird durch Betati- 
gung der Schaltstufe 50 erreicht. 
[0026] Die Schaltstufen 10,20,0,1,11 und III sind der- 
ail ausgelegt, dass der Schalter an der jeweiligen Po- 
sition einer Schaltstufe einrastet und sich in dieser 
Lage selbst halt, wohingegen die Schaltstufen 30,40 
und 50 derart ausgelegt sind, dass diese nicht einras- 
ten und vom Fahrer manuell an der jeweiligen Positi- 
on einer Schaltstufe gehalten werden. 

Patentanspruche 

1. Schaltanordnung zur Betatigung eines ersten 
Beleuchtungssystems zur Ausstrahlung sichtbaren 
Lichts und zur Betatigung eines zweiten Beleuch- 
tungssystems zur Ausstrahlung von Licht dessen 
Welleniangenbereich im Infraroten bzw. im nichtsicht- 
baren Welleniangenbereich liegt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass sich Schaltstufen zur Betatigung der 
beiden Beleuchtungssysteme in einem einzigen 
Schalter befinden. 



gekennzeichnet, dass die Schaltanordnung drehbar 
gelagert ist. 

3. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 
1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltanord- 
nung mittels einer Schwenkachse gelagert ist. 

4. Schaltanordnung nach einem der vorgehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schaltreihenfolge der Schaltanordnung derart festge- 
legt ist, dass das zweite Beleuchtungssystem erst 
nach der Betatigung des Abblendlichts einschaltbar 
ist. 

5. Schaltanordnung nach einem der vorgehen- 
den AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schaltreihenfolge der Schaltanordnung derart festge- 
legt ist, dass das Fernlicht erst nach der Betatigung 
des zweiten Beleuchtungssystems einschaltbar ist. 

6. Schaltanordnung nach einem der Anspruche 2 
Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass alle Schaltstu- 
fen in derselben Richtung betatigt werden, wobei der 
Schalter der Schaltanordnung an der jeweiligen Posi- 
tion einer Schaltstufe einrastet und sich in dieser 
Lage von selbst halt. 

7. Schaltanordnung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass Schaltanordnung in einer 
Richtung, vorzugsweise in der zum Fahrer gewand- 
ten, Schaltstufen aufweist, die nicht einrasten und 
manuell an der jeweiligen Position einer Schaltstufe 
gehalten werden k6nnen. 

8. Schaltanordnung nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
eine Kontrollleuchte an der Schaltanordnung ange- 
bracht ist, urn den Betrieb eines der weiteren Be- 
leuchtungsmittel anzuzeigen. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 



2. Schaltanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
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